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Eurofighter Typhoon:
Generalita

Caccia multiruolo di IV generazione.

Velivolo bimotore, ultrasonico e
straordinariamente agile grazie ai
materiali utilizzati per la costruzione, i
processi industriali e le tecniche di

assemblaggio all'avanguardia.

Sviluppato da: Germania, Italia, Spagna

e Regno Unito.




Eurofighter Typhoon:
Cenni Storici

1983: inizio collaborazione tra Germania,

Italia, Spagna e Regno Unito e Francia.
1984: |a Francia abbandona il progetto.
1999: firma degli accordi di produzione.

2003: primo volo.




Eurofighter Typhoon:
Struttura del Velivolo

Configurazione aerodinamica
con ala a delta e alette canard

a calettamento regolabile.

2 motori Eurojet EJ200 del
consorzio EUROJET Turbo
GmbH.

Materiali compositi avanzati,
metalli, GRP.




Eurofighter Typhoon:

Sensori

Radar a scansione

elettronica Captor - E.

IRST (Infrared Search and
Track).

MIDS (Multifunctional
Information Distribution

System).
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Eurofighter Typhoon:
Armi

- Missili a corto raggio
SRAAM.

- Cannone Mauser.

- Missile a lungo raggio
METEOR.
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Eurofighter Typhoon:

Analisi Strutturale
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Eurofighter Typhoon:
Analisi Strutturale

Prove strutturali a terra
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Eurofighter Typhoon:
Analisi Aerodinamica

L'incremento della velocita di volo
porta ad una variazione di
pressione che risulta essere non

uniforme.

All'aumentare della velocita i gas
esausti si surriscaldano innescando

un incremento di temperature.

L'incremento della temperature
porta ad un incremento dello

sforzo di taglio sullo stabilizzatore.
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Eurofighter Typhoon:
IV o V generazione!

Un velivolo di quarta
generazione che si approssima
bene alla quinta generazione

per la presenza di:
Buona manovrabilita

Tecnologie avanzate
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