NVXN:= 6360Ibf W = 2884.847-kgf CDO0:= 0.03 etot .= 0.8
ALA

b := 33.8ft b =10.302m Cr:= 5.47t Cr=1.667m A=1

ew:= 0.9 CLow = 5rad ™ *

m;:= 07 ng=1 Talett = 045 L= 5deg
FUSOLIERA

Cpgf = ~0.003deg ™ *
PIANO VERTICALE

2 2 -1

/§\A\//\/\:: 45m~ Sv=48438-ft Iv:=6m lv = 19.685-ft CLa3Dv:= 4rad

Ttimon = 0-45 dodB:=0.11 hv:=1.0m hv = 3.281-ft

K
V= 100knot  V=514440 V= 185.2-h—Im
S r

or:= 20deg

kg
= 1.225—~
P 3

m

nmv:i=1

Assumendo che il velivolo atterri con una velocita V=100 kn e supponendo che la massima
deflessione ammessa sia + 20° per il timone e £ 15° per gli alettoni determinare la massima
raffica laterale ammissibile affinché il velivolo atterri con la fusoliera allineata alla pista

SOLUZIONE
S CreXCnb o 17176m? s = 184.886-f2 cL-—W
1
12
2
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AR = b—
S
bc:= Cr ac = ACr-be Gly) = acy + bc

N | o

CL = 1.016



Equilibrio all'imbardata

CN = CNBB + CNSr

v Sv
CNBV = CLaSDv'F-(l - do—dB)-nv'?

CNB = CNBV + CNBf

Iv Sv
CN6I’ = —CLOL3DV'F~T|V~?~Ttimon

_CNér"Sr
B ———
CNB

Equilibrio al rollio

Croll = Crollp B + Crolisad@ + Crolisr O

hv Sv
CrO"BV = —CLOL3DV'F~(1 - dO’dB)T]V?

b

2
CLaw-T'

Crollgr == 2| CO)-ydy
roll3T
Sb JO

Crollg = Crolgv * Crollr

e

CLow-T
alett
Crollsa ™= 2|  COvdy
S-b b
niz
hv Sv
Crollsr = CLo‘sDV'F'nV'?'Ttimon

~Crolerdr = Crong P
C

da =

rollda

Vraff = V-tan(B) Vraff = 13.586 2
S

-1
CN Bv = 0.543-rad

Cng=0.371rad !
gt
Cnesr= —0.275-ra

or = 20-deg

3 = 14.794-deg

-1
CrO"BV = -0.091-rad

-1
CroIIBI‘ = -0.109-rad

-1
CroIIB = -0.2-rad

Cpgr = —0.0048-deg

C

-1
Crolléa = -0.287-rad

-1
Crollér = 0.046-rad
da = —7.103-deg

Vraff = 26.409-knot

Cnpy = 0.0095-deg

Cng =

0.0065-deg .

1

rollgy = ~0-0016-deg

Crollpr = —0.0019-deg

Crollsa =

Crollsr

= 0.0008-deg

1

1

1

1

-0.00501-deg






